INTRODUCCION

El componente urbano se formula en el marco del modelo territorial planteado
en el Documento Centra del Plan y estructura una nueva visiéon de ciudad que
tiene como lineas estratégicas, la implementacién de puertos e infraestructura
vial y de transportes; El pleno desarrollo del sector turistico bajo estrictos
controles ambientales; la busqueda de la sostenibilidad en el contenido y en el
manejo ambiental del territorio; el desarrollo de una plataforma de servicios
publicos domiciliarios como soporte de competitividad; el ordenamiento
desarrollo y articulacion del litoral costero al contexto urbano, la generacion de
respuestas a las nuevas exigencias sociales con servicios de bienestar y
seguridad publica; la valoracién del patrimonio como factor de consolidacion de
la imagen y la cultura urbana y; procesos de gestion acordes al nuevo
ordenamiento y manejo del territorio Distrital.

Estrategias que apuntan a desarrollar dentro del segmento urbano consolidado
o tradicional, el segmento urbano del litoral y el segmento de ciudad nueva, un
esquema de espacio urbano con altas caracteristicas funcionales basadas en la
consolidacién del rol de la ciudad como centro subregional con prospectiva de
ciudad turistica, comercial, portuaria y con gran utilizacion de los elementos
ambientales y paisajisticos que le son caracteristicos. Cada uno de los aspectos
tratados se espacializan en mapas a escala 1: 15.000 como parte constitutiva
del documento elaborado.

Los rasgos ambientales que particularizan la ciudad hacen que en la
formulacién del componente urbano se contemplen politicas y estrategias sobre
este aspecto y, en particular acciones concretas sobre los subsistemas
ambientales hidrico-fluvial, acuiferos, hidrico-marino, orografico, la explotacion
minera y la interaccion entre el medio natural y el construido.

Se incorpora el litoral costero al desarrollo ordenado de la ciudad promoviendo
estrategias de transporte multimodal, construccién de infraestructuras y
desarrollo de actividades turisticas, explotaciéon sostenible de las riquezas
naturales que ofrecen las Subzona Costera Terrestre y Marina y determinacion
de usos y estrategias de crecimiento urbano en cada uno de los segmentos
territoriales que hacen parte de este sector de la ciudad.

El espacio publico urbano se maneja como un sistema constituido por los
subsistemas hidricos, orograficos, de recreaciéon y parques, de servicios publicos
y de vias. En cada uno de ellos se jerarquizan los niveles de espacio publico
sean distritales zonales o barriales,



Componente Urbano
La definicion de los usos de los suelos se apoya en la funcién del caracter
terciario de la ciudad y prestadora de servicios turisticos portuarios y
comerciales y en un segundo orden algunas actividades industrial y
agroindustrial. Ademas, sobre la base de criterios ambientales, sociales, de
participacion y legales se clasifican los suelos en usos residenciales,
residenciales y de servicios turisticos, comercial, de negocios y de servicios,
institucionales, industriales, multiples y para parques y recreacion.
Adicionalmente se identifican los equipamientos y servicios institucionales y se
formula los parametros de usos, arquitecténicos y urbanisticos. Para Vivienda
de Interés Social -VIS- se reservan areas del suelo urbano, se establecen
condiciones de accesibilidad e igualmente se formulan los parametros
arquitectonicos y urbanisticos que deben llevarse en cuenta en su construcciéon

Por ultimo se tratan los Sistemas Urbanos de servicios publicos domiciliarios,
los equipamientos urbanos y vias y transportes. Con relacion a los primeros el
componente condiciona su desarrollo a los usos de suelo, las areas de
expansion, diversificacién al control de las areas de riesgos las reservadas para
vivienda de interés social y las de proteccion ambiental; igualmente se estipula
que las empresas que ofrecen los servicios deberan desarrollar Planes Maestros
para el crecimiento y mejoramiento de redes, definiciéon de servidumbres y
optimizaciéon de la infraestructura instalada y, en el orden administrativo,
dotar la ciudad de un sistema de nomenclatura adecuado, que sirva de base a
los programas de crecimiento de los servicios.

Los equipamientos urbanos en educacion, salud, recreacion, institucionales y
administrativos, transporte, abastecimiento, culturales y religiosos, seguridad
ciudadana, desarrollo comunitario e industriales, como soportes de los
servicios que inciden en la calidad de vida, son abordados desde la perspectiva
de posibilitar la ampliaciéon de su accesibilidad y cobertura, o en su defecto de
acuerdo con la necesidad de su reubicacion si ejercen impactos negativos sobre
la estructura y el entorno urbano o bien si entorpecen su dinamica.

El sistema vial y de transporte que propone el POT en el area urbana esta
fundamentado en el beneficio equitativo del usuario, la racionalidad econémica,
la compatibilidad con el mejoramiento de la calidad de vida del ciudadano, la
generacion de acciones concretas de ordenamiento sobre el territorio, la
combinacion de diversas modalidades de transporte y la ampliaciéon de la
accesibilidad y movilizacién de turistas y visitantes a las areas de atraccion del
territorio. Con esos referente se determina la optimizacion de la
infraestructura vial y de transporte en los principales ejes viales y la
localizacion y dimensionamiento de la infraestructura vial y de transporte en el
corto mediano y largo plazo.
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TUNA

Componente Urbano
Con la pluralidad de temas e informacién que este documento representa y
propone, se espera que siguiendo sus lineamientos: se logren los objetivos de
ciudad soportados por una vision de desarrollo que implique grandes
adaptaciones y tareas sobre el territorio y una visién basada en un equilibrio
entre habitabilidad y medio ambiente.
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